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Ny redaktor for
Skenbladet

Skenbladets tilltradande redaktor, Erik Roos.
Foto: Jens Sdéderberg

Skenbladet ar nu inne pa sin tjugofemte
argang och vad passar da inte battre dn att
lamna éver redaktorsskapettill en ny forméga.
Fran och med nummer 1nastaarkommer Erik
Roos fran Nyland att ansvara forredaktors-
skap, redaktion och produktion av tidningen

For min egen del kan jag bara séga att 25
ar har satt sina "spar". Redaktorsskapet for en
medlemstidning i en ideell férening handlar
ofta om att "koka soppa pa en spik" nar det
galler att fa bidrag till tidningen.

Som val &r har det varit ett antal trogna
bidragsgivare under dessa ar och jag vill har
tacka allaer sombidragit med foton och artik-
lartill Skenbladet.

Tack formig och férhoppningsvis kan det
aven i fortsattningen bli en och annan artikel
signerad av undertecknad.

Avslutningsvis énskar jag Erik lycka till
med redaktdrsskapet!

Rolf Sten

Omslagsbilden:
En mix av Skenbladet och Infobladet under
de g&ngna 25 &ren.
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Skenbladet under 25 ar

edan i samband med OKBvV bil-
dande 1976 diskuterade vi ndgon
form av medlemsinformation. Se-
dan vi hade genomfért Ostkust-
banans 50-arsjubileum hésten 1977 konkreti-
serade vi det har med en medlemstidning.

Vibeslutade atttidningen skulle utkomma
frdn och med 1978 och attutgivningen skulle
vara minst tvd nummer per ar.

Efter manga diskussioner kom vi fram till
att tidningen skulle heta Skenbladet och att
logotypen skulle utformas med ordet Sken-
bladet vilket skulle ligga ovanpa enréls. Lars
Ryderberg kontaktades och ombads att kom-
ma med ett forslag till logo. Resultatet blev
den logotype som vi sedan dess anvént till
allanummer.

L J
Y

Forsta numret

Det forsta numret (bilden till héger) utgavs
under varen 1978 och var pa hel 36 sidor.
Mycket i dettanummer handlade naturligtvis
om Ostkustbanans 50-arsfirande.

Klipp och Kklistra

Produktionen av tidningen skedde pa den har
tiden genom "klipp och klistra metoden".
Artiklar och 6vrig text skrevs pé en bra
skrivmaskin. Bilder togs fram i mérkrummet
och skickade till rastrering. Sedan de rastrera-
de bilderna kommit tillbaka monterades text
och bilder ihop till ett tidningsorginal vilket
sedan lamnades till tryckeriet fortryckning.
Sedan tryckningen var klar aterstod att stop-
patidningen ikuvert, klistra etiketter samt aka
till posten och I&mna in forutskick.

Jag uppskattar att produktionen av varje
nummer tog 80 timmar, det vill saga tva
arbetsveckor.
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av Rolf Sten

Datorstod

P& det har viset producerades tidningen fram
tillnummer 2 1987 d&jag borjade att anvanda
dator for monteringen av text och sidor. Det
innebar att sedan texter och sidor var sam-
mansatta skrevs dessa ut pa en laserskrivare
varefter de rastrerade bildernamanuellt mon-
terades pa sinaplatser. Darefter skickades allt
till tryckeriet. Med denna forbattring minska-
des arbetstiden per nummer till cirka 60 tim-
mar.

Farg pa omslaget

Fran och med nummer 2 1981 trycktes omsla-
gets logotyp i farg. Detta med farg utdkades
fran dubbelnumret 1-2 1988till att omfatta den
fargram som finns p& omslagets fram- och
baksida.
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Infobladet
Fran 1985 kompletterades Skenbladet med
utgivning att Infobladet. Detta blad tryckets
ivanlig kopieringsmaskin och kom utmedtvé
nummer per &r

Utgivningen av Infobladet som komple-
menttill Skenbladetpagicktill ochmedar 1993
Attproduceraett Infoblad gick betydligt snab-
bare. Jag uppskattar att varje nummer tog
cirka 24 timmarattproducera, tryckaoch dist-
ribuera.

Fyra nummer per ar

Frén och med 1994 ut6kades utgivningen av
Skenbladet till att omfatta4 nummerperaroch
darmed kunde produktionen av Infobladet
upphora.

Fran och med nummer 2 1994 blev det aven
moj ligt att skickauttidningen utan attbehdva

ILEA\SBLAD FOR OSTKUSTBANANS VANNER.
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anvandakuvert. Avsandare, porto betalt samt
plats for adressetikett finns sedan dess pa
omslagets baksida.

Skenbladet pa internet

Sedan varen 1998 finns Skenbladet dven pé
internet. Naturligtvis inte med samma omfang
som den tryckta upplagan.

Helt elektronisk produktion
Sedannummer 11998 produceras Skenbladet
helt elektroniskt.

Bildernascannas inidatorn. All text skrivs
in elektroniskt och allt satts sedan ihop i
editeringsprogram.

Resultatet ldggs over pa en diskett som
skickas till en firma som tar fram ett orginal pa
film. Filmen gér sedan vidare till tryckeriet dér
tidningen trycks.

INFORMATION FOR OSTKUSTBANANS VANNER

dnRNUNnBSMUSBUM
70 RR

I &r Sr det 70 ar sedan Jarnvégsmuseum slog upp sin» portar*, da pd
Vasagatan i Stockholm. Det ar ooksd 15 &r sedan museet oppnade i
Gavle. Darfor ska det firas lite extra i ar for de jarnwatsintres-
serade 4 Sverige. D, 5-6 oktober halla "JXR/*CSMUSBID*G*an*"",
ett troligen arligen aterkommande arrangemang.

Ben har helgen komner det att MJ en hel del speciella arrangemang
pa museet bl. a kommer det gamla loket OPVJ att var# under &nga,
rélatmssar Kower att ga aellan museet och centraler) och museet
kommer naturligt»!* att vara oppet likson delar a» forraden so*
blir oppna for visning.

OU OKBv-VEDLEM.* Var du &n bor i Sverige ska du Inte I alltfor
Iangt till ett av alla de extratig so« koraner att g& till museet
den har helgen. OKBv kommer att kéra &ngtég mellan Sundsvall och
Gévle i &ngtaget,kommer ocksé den speciella liggvagnen frén Luled
ach Vannas,att kopplas.
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N == EKENSHOLMSBANAN

STOCKHOLMS MODEILJARNVAGSKLUBB

OKB tvaaxliga personvagnar
- byggsats i HO

Korgarna ar fardigméalade i OKB:s grona farg. Text
och dekorlinjer p& korgsidorna ar fardigmalade.

Korgar, tak, underreden och flertalet detaljer i plast.
Plattformar, grindar m.m. i etsad maéssing.

NEM koppelficka (koppel ingér ej). Rocohjul.
(Méarklinhjul p& begaran.) Dekaler pied flera olika
vagnsnummer. Historik och byggbeskrivning.

Pris: 1600:- (fyra olika vagnar). 425:- (enstaka
vagn). For porto och emballage tillkommer 40:-.

Bestéllning: Siljs endast av SMJ. Bestall genom att
satta in beloppet pd SM:s pg 28 22 66-6. Ange
onskat antal! GI6m ej namn och adress!

Stockholms Modelljarnvagsklubb
WWW.Smj.org

Darefter &r det som vanligt. Stoppa vissa
nummerav tidningen i kuvert, klistra etiketter
samt ga till posten.

I slutet av &r 2000 blev det ndgot lattare
eftersom jag inte langre behdver skicka en
diskettmedtidningsorginalet. Numera skick-
as orginalet direkt via internet.

Med den hér teknikforbattringen raknar
jag medattvarje nummertar cirka40timmari
ansprak.

En avsevard tidsvinst alltsa, en halvering!

25 argangar &

110 arbetsveckor senare

Under dessadr harj ag inklusive dettanummer
producerat 65 nummer av Skenbladet. Antalet
sidoruppgartill 1196.

Till dettakommer 20 Infoblad pétillsam-
mans 194 sidor. Raknarjag om dettill arbetade
timmar sablir det ssmmanlagt 4400 timmar.
| arbetsveckor blir det 110. Det &r néstan 3
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Person-/resgodsvagn litt. CF

arsarbeten!

110 veckor!. Betank da att detta har gjorts
pa fritid.

Visst har det varit arbetsamt men & andra
sidan harjag lartmig fantastiskt mycket. Saker
somjag har haftnyttaaviandrasammanhang.
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Nyheter och handelser inom Séllskapet Ostkustbanans vanner
Redaktor: Bengt Svahlstedt

onstaterar att vintem &r i antagan-
de efter den ”goa” sommaren som
vi fatt uppleva. Under sensomma-
ren och hdsten har nastan all verk-
samhet pa tisdagarna inriktat sig pa att repa-
rera vara lokomotorer som en efter en ”lagt
av”. ldoga efterforskningar efter ”lampliga
begagnade objekt” har gjorts och en avstalld
lokomotor, utanbl.a. hydraullada, hittade vart
“falkoga” Bengt Sundin pa en upptacktsfard
till Ostersund. Lokomotom som har tillhort
BV med litteraZ 43 med nr463, tillverkades ar
1959. Detbyggdes 65 exemplarav dennatyp.
Loket &r utrustat med en Scania Vabis motor
pa 120kW = cirka 165 hk, startdragkraft-65kN
,axeltryck 10ton, vikt20 ton, langd 6.b. 8800
mm
OKByV bestdmde sig for att kdpa lokomotom
i befintligt skick. Krossad vindruta tillika in-
strument och stralkastare, en ganska vanlig
foreteelse numera da fordon star oanvanda
utomhus. “Grafittimarodérema” har ocksa
passat pa och gjort ’sina insatser” ! Lokomo-
tom saknar hydraulldda, som sagt men en
s&dan, - tva forresten, - finns i Svartvik. Sa
smaningom skall en av dem monteras in i
denna "nya 43-a” och férhoppningsvis skall
den efter revisionen bli ett fungerande och
valkommettillskotttill "dragfordonsparken”.
Underveckoslutet 5-6 oktober gjordes en
liten tripp till Ostersund for att hamta hem
lokomotom. Resan foretogs med Hg 755 som
dragkraft, plus sovvagn, restaurangvagn,
hjalpvagn samten lanad "flakgodsvagn” fran
AKZO-NOBEL. Personvagnarna SJB8 3163
och SJ B 12 3307 medfdljde ocksa i tagsattet
f.v.b. till stationen Askott p& inlandsbanan
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for uppstallning under vintem. Vara aktiva
medlemmar fick tillfalle att medfoljaparesan,
som ett litet tack for goda insatser under aret.
Nagra "nappade” pa erbjudandet, tog chan-
sen och foljde med. Man passade pé att ta en
avstickare till Are/Duved ocksé, men vadrets
makter hindrade alla férsok, attenligtplaner-
na, ta sig upp pa Areskutan.

Aterfarden mot Sundsvall startade p& sén-
dagsmorgonen efter att ha ”hakat pd” Z 43-an
och lastat p& den medféljande ”flakvagnen”
tva stycken "skrotade” dieselmotorer fran
motorvagnar, avsedda att anvéndas som re-
servdelar. Ettantal hjulaxlar féljde ocksd med
pa kopet. Allt finns nu i Svartvik och under
hosten/vintem l&rvél renoveringenav Z43:an
bli det dominerande arbetsobjektet pa tis-
dagarna ett tag framover.

Mera resor

Sent pdkomna reseuppdrag har utforts
under oktober manad. Forst en lokal resa ute
i Svartvik for Féreningen Svartviksdagama
fredagen den Il:e. Lokomotor och restau-
rangvagn var i tjanst och servade ett tjugotal
representanter i foreningen som firade sa-
songsavslutningen pa detta satt. OKBv, som
armedlem i denna férening, var ocksd inbju-
den och deltog med en representant. En liten
matbit avnjots fore resan pa Dingersjo vards-
hus innan tagresan Svartvik N -Stockvik N
antraddes.

Filminspelning
I slutet av sommaren kontaktades OKBv
av Migma Film AB om att medverka i en
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filminspelning i Sollefted med vart tagsatt
ndgon gang under hosten. Filmens namn:
”Min forstakarlek” en filmatisering av forfat-
tarinnan Kerstin Thorvalls bok. Boken hand-
larom forfattarinnans fantasiupplevelser fran
barndomen i hemstaden Sollefted.

OKByV accepterade erbjudandet och kon-
trakt skrevs med filmbolaget om att vi skulle
delta i filmen med vart tagsatt bestdende av
ellok Du 432, sittvagn OKB BCO 51, restau-
rangvagn OKB BCort 73 och SJ B8 3080. For
lok- och personalservice medféljde hjalpvag-
nen och sovvagnen. Datum faststélldes till
fredagen den 18 och I6rdagen den 19 oktober.

Resan till Sollefted paborjades fredags-
morgon klockan 06.15 fran SuC via Adalsba-
nan. Kenneth Landgren stéllde upp som lok-
forare och fem OKBv-medlemmar bemannade
taget i Ovrigt. Taget anlande pa utsatt tid till
Sollefted station dar perrongen var fullpackat
med agerande “filmfolk”, (bl.a. den formanga
TV-tittare inte alldeles okénde "skadisen”
Lennart Jahkel, en av broderna i TV-serien
”Pistvakt”, - ni vet!)

Perrongen var belamrad med diverse re-
kvisita i form av resvaskor, militarcyklar, en
militarmotorcykel av market Monark, militar-
jeep m.m. Téget stod uppstallt vid stationen
och ettantal tagningar utférdes i rask takt med
avbrottettpartimmar forattetttomttimmertag
med destination Léngsele skulle fa passera.
Under tiden fick vart tagsatt forflytta sig till
Langsele och dér invédnta timmertaget, for att
sedan atervandatill Sollefted for vidare film-
inspelning till Iangt inpakvallningen. Noteras
bor att man dstadkom ”anga” runt vagnarna
pa konstgjort sitt. Man anvande sig av ett
gasoldrivet “angaggregat”. En man utférde
denna bedrift, liggande under tagsattet ihal-
lande slang med munstycke och "blaste dnga”.

Taget atervande sentfredagskvalltill Lang-
sele for 6vernattning. En utsokt god middag
serverades OKBv-personalen pa kvallskro-
ken som kocken Janne Stal tillagat. Efter en
natts véalbehovlig vila och sémn samt en val-
smakande frukost, atervinde taget tidigt pa
I6rdagsmorgonentill Solleftea for fortsatt film-
inspelning som tog hela dagen i ansprak.

En bild pa skadespelare och statister ifull aktion pa perrongen i Sollefted. Foto: Bengt

Svahlstedt
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Filmen kommeratt premiarvisas, sags det, pa
enfilmfestival iUme&undervéaren2003. Sedan
skall filmen visas i TV ar det tankt.

Det skall bli intressant att sehur mycketav
OKBv:smedverkanifilmensom kommermed.
Tégsattet startade aterfarden mot SuC vid 17-
tiden och anlande till Sundsvall tidtabellsen-
ligtklockan20.35, f.v.b. till Svartvik for "gara-
gering”.

Avstallt

I skrivande stund aterstdr nu att avsluta
trafiksdsongen med att stalla av fordonen for
vintern. Vi har éntligen lyckats fa FlI 24-an
inomhus, som sedan augusti statt ute i det fria.
Det har varit kallt nattetid de senaste tva
veckorna i oktober. Vid strang kylan sé& bor
anglok inte flyttas om det ar uppkopplat.
Bittra erfarenheter har ju andra féreningar
tidigare rakat ut for av denna anledning, nagot
somvi alltid forsokt undvika. Lyckligtvisblev
detmildare vaderundernagradagarislutetav
manaden (oktober) med méngaplusgrader pé
dagtid som gjorde det mojligt att skjuta in
loketivagnhallen. Istdlletharvivarittvungna
attstallak 1330 (E 6) utanfor portentill vagn-
hallen. Loket skall tdckas 6ver med presen-
ning. E-maskinen &r ju nedkopplad och gar
darfor att flyttas utan risk fér “cylinderska-
dor”. Avsikten &r att vi sd smaningom under
vintern skall ta upp loket till verkstaden for
fortsatt revision.

Patal omvagnhallenja -, med dess damm-
problem, - var pa vag att l6sas under sensom-
maren. Med hjélp fran projektledaren for Stif-
telsen Svartviks Industriminnen soktes och
beviljades ekonomiska medel for uppsattan-
de av en dammtétvagg i vagnhallen vettande
mot blasterhallen. En helt ny vagg skulle det
sattas upp,- attio meter lang och cirka sju
meterh6g!OKBvV:sHans-Anders Kempe stall-
de upp med sin yrkeskunskap som arkitekt
ochgjorde ritningentill vdggen. OKBV:sCba,
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Jan Stal utsags att for foreningen verka som
kontaktperson vid en eventuell byggnation.
Forutsattningen for att fa tillgang till dessa
medel var att jobbet skulle utféras i regi av
kommunen och vara utfort innan arets slut.
Vidare stalldes krav pa attman skulle anvanda
fristalld arbetskraft. Tyvarrgick inte detta att
ordna inom tidsramarna pé grund av brist pa
lamplig arbetskraft. Det planeras nu ett forsok
att fornya ansokan nasta ar. Av denna anled-
ning s har vi tomt spar 4 i vagnhallen pa
fordon for att bereda plats for vaggbygget. -

Slutligen

Vad som den n&rmaste tiden och fram till
arets slut star pd agendan &r bl.a. féljande:

Tisdagen den 19 november avhalles den
sedvanliga arliga SAO/TRI-genomgéngen
med paféljande provskrivning.

Lordag den 23 november firar OKBV till-
sammans med SJK-Sundsvall, 75 arsminnet
av Ostkustbanans invigning med att anordna
en tillstallning ute i Svartvik i Herrgéardens
konferenslokal Stallet. OKBv:sjamvégshis-
toriker Kjell Palén haller iarrangemanget.
Det skall enligt planerna ocksa gestillfalle for
OKBvV:smedlemmar att diskutera féreningens
framtida inriktning. En jubileumsmiddag i
Herrgardens matsal avslutarjubileumsfiran-
det.

Skenbladets redaktor sedantidningen star-
tades 1977, - Rolf Sten, - lamnar frén ochmed
arsskiftet over ansvaret till Erik Roos i Prast-
mon.

Detkanns onekligen lite vemodigtatt Rolf

slutarefter alladessaar. Han har dock lovat att
aven i fortsattningen skéta OKBv:s hemsida
pa Internet:
VigerRolfett storttack forallatrevliganum-
mer av Skenbladet under arens lopp och vi
onskar Erik Roos valkommen som ny chefre-
daktor.
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En julklapp till alla medlemmar !

Tillsammans har vi producerat en vdggalamanacka med idel nytagna foto
i harliga farger fran Svartviks miljoer med fantastiska fordon
som alla har minst 70 &r pad nacken!
Satt in beloppet 110:- (Inkl. frakt) pa postgiro 68 21 09-4
Ange ordentlig postadress!

Foreningen Svartviks Industriminnen
Foreningen Svartviksdagarna
Foreningen Svartviksspelet
Halsinge Model T

S/S Primus

OKBv

Telefon: 060-101910* Fax: 060-10 Of*O ewww.norrlandsreklam.se
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FC')I‘ 25 é.r Sedan 1-2 oktober 1977

JUBILEUMSRESA MED ANGLOK

lérdag 1/10 1977 j sértdag 2/10 1977 \avgifler

forsalininoe

Firandet av Ostkustbanans 50-ariga tillva-
ro 1977 var OKBv:sfdrsta stora utmaning.
Arrangemanget blev till allas beldtenhet
och samtidigt en bra start pa vad vi kunde
astadkomma om vi hjalptes at.

Vadpassar inte battre an att aterge en del av
den dévarande sekreterarens, Leif Fern-
qvists, arskronika i det forsta numret av
Skenbladet 1- 1978.

""Har skall inte i detalj redovisas alla 6vriga
mdodor, som t.ex. att med hjélp av en vanlig
skottkarra kola loket. Lat oss i stéllet ga till
Den StoraDagen, den 1oktober. Dennaforsta
resdag inleddes med samsta tankbara véder:
kyla, regn och blast. Trots det var resandetill-
stromningen mycket god. Vanthallen pa
Sundsvall C fylldes snart av ringlande koer
med SJK-are fran hela landet och allmanhet
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Lokbesattningen pA OKB H24 underjubile-
et 1977 var Gosta Pallin och Bengt-Olof
Haggstrém ("Olle Hagga")

som, ditlockad av annonser, av Lars Ryder-
berg - Kjell Paléns jubileumsaffisch och av
notiser i press och radio, ville forsékra sig om
biljett. Téget till Harnésand kom ivag val
fyllt. I Harndsand togs jubileumsresenérerna
emot med spelmansmusik. Musik saknades
for ovrigt inte i fortsattningen heller. Thade
Sundsvall, Hudiksvall och Séderhamn sva-
rade lokala bidsorkestrar for underhallning-
en pa stationsomradena. En lokal kérning for
allmanheten genomférdes Harndsand -
Alandsbro och &ter, med gott resultat trots
osregnet. Likasa lockade, efter aterkomsten
till Sundsvall, en tur till Svartvik och &ter
manga lokala resenarer. Inslaget av unga
sundsvallsbor var pafallande stort, och sé-
kerligen gjorde mangen har sin forsta tagre-
sa.

Pé kvallen, sedan dngslagen tystnat och stall-
tomten tagit 6ver ansvaret for loket, deltog
flertalet OKBv-are i SJK Sundsvalls nume-
rart rekord stora méte i Folkets Hus. Den
famosa kungafilmen fran 1927 sdgs 4n en
gang liksom filmen frdn Glimarannan och
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OKB-jubileet 1977. Under uppehallet i Harnésand kérde jubileumstaget en extra tur till
Alandsbro och &ter. P& bilden ankommer taget Harngsand efter att ha varit till Alandsbro

och vant. Foto: Borje Goransson

Osterstromsbanan samt Gustaf R&dstréms
soderhamnsfilm fran 1910-talet.

Vadret var inte heller pd sondagen det
bésta, men stdmningen var god nér jubi-
leumstaget rullade ut frdn Sundsvall C mot
Gavle S. Denna dag genomfordes tre val
forberedda fotokdrningar: pa Ljunganbron

i Njurunda, pa Iggesundsbron samt -i 90
km:sfart - mellan Sunnésbruk och Axmar.
Under bada dagarna rénte restaurantvagnen
(OKB BCort nr 73) med sina lackra réatter -
rostbiff/korv med potatissallad, “rallarhal-
va”, kaffe och te med dopp - en enorm upp-
skattning, och dess personal gjorde en hero-
isk insats for att hinna med alla bestéllning-
arna.

Langs banan hade folk gatt man ur huse for
att under stationsuppehallen eller fran ndgon
plats invid banstaketet beundra taget. Den
annonserade koérningen for allménheten
Gavle - Hilleby - Gavle resulterade i det mest
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fullpackade taget pd SJ spar pa mangen god
dag, troligen, och anda fick manga vanda om
med ofdrréttat &rende.

P& tdget medféljde som hedersgaster
representanter for de flesta av de kom-
muner som berdrs av Ostkustbanan. Vid
enkla ceremonier dverlamnades jubi-
leumsgavor i form av minnesskrift och -
tallrik till representanter for Harndsands,
Sundsvalls, Hudiksvalls, Séderhamns
och Gévle kommuner.

Pa sondagskvallen atergick loket och ett
par vagnar till Sundsvall, och de medfél-
jande resefunktionarerna kunde da - fast-
&n vid det laget grundligt uttréttade glad-
ja sig Over att OKBv hjalpt till attgenom-
fora ett av de mest lyckade researrange-
mangen nagonsin inom SJK; detta géller
saval organisatoriskt som publikmassigt
och ekonomiskt."
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Statsbanan Mellansel - Ornskoéldsvik

av Rolf Sten

Mellansels station &r 1891. Stationshuset ar det enda i sitt slag eftersom det timrade huset
utfordes "med timret behallande sin runda endast afbarkade yta utdt i de springande
knutarna’ Byggmetoden blevfor dyr varfor man inte byggdefler hus pa detta sétt. Foto:

Sveriges Jarnvagsmuseum.

I enlighet med Kungl. Maj:ts proposition
beslot 1891 ars riksdag, att en statshana skulle
anlaggas frdn Mellansel p& stambanan genom
ovre Norrland till kuststaden Ornskéldsvik. Man
skulle anvénda sigav sammavillkorndrdet gallde
markupplatelse, som man fastslagit for stamba-
nan frdn Vannas och norrut. Det innebar att
landsting, kommuner och enskilda skulle kost-
nadsfritt upplata den mark som behévdes for
banans byggande. | skogsmark innebar det 15
meter pa varje sida om banans mittlinje. For ban-
byggnaden av statsbanan Mellansel - Ornskélds-
vikanslogs 1823 000 kronor, anslagetinnefattade
aven kostnaden for rullande materiel.
Banbyggnaden startade i augusti 1891 och
leddes av ingenjéren A T Roos.
Arbetet bedrevs i rask takt och efter en bygg-
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ttm net
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htyd. Lrnjcterfr&rt Tutfvetsyta,
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6fverotodkholms nuvarande sa
dra siusstrosKrJ,.
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Ornskéldsvik station seddfran dster. Aretar 1893 och loken &rfrén vanster SJKc 331 "PER"
samt SJ Oc 387 (ombyggd 1889fran Aa 59 "SKINFAXE". Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

nadstid pa ett ar och tre manader kunde ba-
nan, den 1november 1892, 6ppnas for allmén
trafik.

| Statens Jarnvagars historik fran 1906
beskrevs dennyabanan sdhar:.."Banan, som
ar byggd med en storsta lutning af 16 %o och
utgar frdn Mellansels station, ¢fvergar Mo-
alfvenpd enbro med 50 meters spannvidd och

ar sedan forbi Sjilevad framdragen till Orn-
skoldsvik. Jarnvdgens langd mellan andsta-
tionernas stationshus &r 28,8 kilometer och
fran Omskoldsviks stationshus till hufvud-
sparets andpunkt 1,104 meter.
Terrasseringen af banan kréfde omflytt-
ningaf316,880 kbmjord ochbortspréngning
af4,643 kbmberg. Forberedande afvattenge-

Forsta tidtabellenfor Statsbanan Mellansel - Ornskéldsvik. Géllandefran den 1 november

1892.
Melluttsel—O mskoldsvik. >
iV* » wi» t Nttwmtbetr»
Biljettpris . Stationer. . . .
] Jti KmJ (Stalens jcrnvagar.) Ut mi H. 2& Ht. 2fa
Afg. .Molluiisel 1146...~0s . 8.20
050 OHH Moolfveii oL 1215  *15%H 8.45
1,30 0,80 SjlUovml e 1260 5.k O OO0
155 105 2U Ank Ornskéldsvik--------------- _ t. 5 5+45 w 9.30
Ornskoéldsvik— Mellansel.
#wV. fi. «a. t /Nummbhet’,
Biljettpris. . . Stationer. .
Afg, Ornskoldsvik —-— ----------- 10. 5 245 . 4.10
0,40 0,25 Sjillévatl - 1025 8.5~7 4.28
1,05 0,70 lloolfven _ . 11.0 840 ¢ 5 «
155 1,05 Ank, Mellanad . - 11.25 4, 5v 520
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nomlopp anlades 94
afloppstrummor samt 2
broar, och for framdra-
gande af végar anord-
nades 135 végofver-
gangar ibanans plan och
byggdes 2 végportar.
Utefter banan finnas 3
stationer och 1hallplats
samt 10 bostéder for
banbevakningsperso-
nalen. Banan é&r belagd
med stalraler vagande
27,5 kg prmeter."
Narman nagra ar efter-
at summerade vad ba-
nan hade kostat kunde
man konstatera att slut-
notanblev 1853 098 kro-
nor och 6 dre. Anslaget
hade alltsa dverskridits
med 30098 kronor och 6
ore.

Och sedan
Stationernavar fran bor-
jan bara Sjalevad och
Ornskoldsvik. Moalven
station tillkom ljanuari
1893, sedermera namn-
andrad till Moliden.
Hallplatserna Vaster-
hus och Oversjala till-
kom 16augusti 1893 res-
pektive lapril 1905. 15
maj 1929tillkomhallplat-
sen Ornskoldsvik Vis-
tra. Dettainnebar att frén
samma dag bendmndes

Hemlim

Hapmanhotmen

Ornskoldsvik for Ornskéldsvik Central.
Genom é&ren har ytterligare hallplatser till-
kommit. Fran Mellansel raknat: Brandtjal, RGs-

asberget, Mo kyrka samt Osteralno.
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La&ngviken'

Lroklipp.

ismaiaWeV
gfrgerlidbgt

Sunnansjé

fayra

ORNSKOLBSVIK

Srockil.

Bland annat pa grund av vigomlaggningar
och byggandet av ett industrispar fran Orn-
skoldsvik till Gullangetoch Svartby (4 kilome-
ter langt) lades huvudsparet om mellan Tvil-
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Ovanstaende bild visar Mellansels bangérd omkring ar 1900. Bortat i bild &r mot Langsele.
Spéren i bildens véansterkant leder mot Ornskéldsvik. Bortanfor stationshuset synsjarnvégs-
hotellet och bortanfér det syns godsmagasinet. Langst bort i bild, till vénster, skymtar de
aldsta lokstallarna, uppférda 1892 respektive 1899. Till héger om stallarna syns det sédra
vattentornet. Det nuvarande lokstallet uppférdes 1910, bortom och till hger om vattentor-

net. Foto: RolfSten

lingsta och Ornskéldsvik station. Den nya
strackningen togs i bruk 1957.

Den ursprungliga ralsen pd banan har efter-
hand bytts ut sa att det idag huvudsakligen
ligger réls med vikten 50 kg per meter.

2 maj 1977 togs en ny sparanslutning till
Mellansels station i drift. Fran bérjan gick
banan till Ornskoéldsvik ut frin Mellansel via
ett eget spdr frdn stationen. 1och med omlagg-
ningen gar banan till Ornskéldsvik nu ut di-

rekt frdn stambanans spér, strax norr om
Mellansel.

Numeraérbanan elektrifierad. Eldriften togs
ireguljardrift den 9januari 1998.

1986/87 upphorde den lokala persontrafi-
ken. Den 25 maj 1989 upphdrde den sista
persontrafiken i och med att sovvagnen Orn-
skdldsvik - Stockholm drogs in. | dag &r det
bara godstrafik som forekommer pa banan.

Mellanseljuli 1977. Bilden visar ett godstdg pd Ornskélsviksbanans nya infartsspéar till
Mellansel. Iférgrunden syns det gamla sparet till Ornskoldsvik. Foto: RolfSten

CiaiMBg
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Avséndare: Porto
OKBv
Box458

851 06 SUNDSVALL betalt

Hant se'n sist redaktdren har bytt ut skrivmaskinens tangenter mot mer
rejala handtag i lokhytten pd H 24:an. Han later medelst &ngvisslan halsa
alla medlemmar och l&sare en riktigt ljudlig jul ! Foto: Rune Lindgren



