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Séallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv), Ordférande: Rolf Stén

bildat 1976-07-01, &ar en ideell forening Meteorvéagen 17

med syfte att, framja intresset for ti- 860 21 SUNDSBRUK

digare och nuvarande jarnvagar i sodra tel 060/56 88 60"

Norrland, i forsta hand Ostkustbanan,

- " p Sekreterare: Magnus Eriksson
samt framja bevarandet av jarnvagsminnen

Vastra Vagen 66 C

och aldre jarnvagsmateriel fran samma 852 45 SUNDSVALL
omrade. tel 060/12 35 27°
Medlemsavgift: 1980 - kr 20:- Kassor: Curt-Lennart Lundén

1981 - kr 20:- Vastra Vagen 66 A

852 45 SUNDSVALL

Upplysningar om medlemskap genom tel 060/12 61 52
styrelsen. Suppleanter: Kjell Palén
x Skravlingsvagen 34
Sallskapets adress: 852 54 SUNDSVALL
Sallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) tel 060/10 13 13
Fack

Bengt Carlsson

851 01 SUNDSVALL Kungsvagen 11
Postgiro: 91 57 44-7 852 50 SUNDSVALL .
Bankgiro: 459 - 7779 tel 060/11 60 52 1

Skenbladets redaktor: Rolf Stén

MEDLEMSAVGIFTEN 81

MED DETTA NUMMER BIFOGAS ETT INBETALNINGSKORT AVSETT FOR MEDLEMSAVGIFTEN
1981 AVGIFTEN AR OFORANDRAT 20 KRONOR OCH KAN BETALAS PA POSTGIRO 915744-7
ELLER BANKGIRO 459-7779.

DET AR VAR FORHOPPNING ATT DU VILL STODJA FORENINGEN AVEN UNDER 1981.

KOMMANDE OKBv MOTEN

NOTERA DESSA DATUM 1 DIN ALMANACKA. DU AR VERKLIGEN VALKOMMEN TILL TRAFFARNA!

22171 SJ:s overliggning 2:a vaningen Gult Hus 100 meter soder Centralstn.
Ostkustbaneafton medtag filmer och dia fran OKBv:s verksamhet.

2472 K@ HN-huset Filmafton div. 16 mm:s filmer.
Marsmbtet annu ej bestamt.

22/4 «1. 1900 Vagnen GDJ 9. Genomgdng av lok T 43 samt filmer fran Dannmarks jvg.

Omslagsbilden:

OKBv STYRELSE ONSKAR ALLA MEDLEMMAR EN
Jubileumstaget i Hudiksvall

S K / u/ ocA R 80 08 (3 Foto : S Caj-Matz



Hant sen sist.
FALLENS DAG
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Curt-Lennart Lunden haller tal till den forsamlade allmanheten. Kanske
det blir tradition?

Gammalt och nytt méts i Adalsliden. Y1 1292 hade SJ stallt ut for demon-
stration. E2 1239 star som deposition uppstalld i Adalsliden, kanske &ven
den kommer att vakna till liv ndgon gang??? Man vet aldrig.



I samarbete med Sollefted kommun kérde OKBv extratdg den 20 juli Sollefted -
Adalsliden tur och retur. Taget som bestod av 3 B6:or,inldnade fran GDJm, var
egen OKB 58 och med ellok p& delen Sollefted-Langsele och T21 mellan Langsele
och Adalsliden, avgick fran Sollefted k1.0900 med ca. 200 resande.

Resan gjordes med anledning av Fallens dag i Namnforsen, ett arligen &terkommande
arrangemang. Namnforsen, som ligger i anslutning till Adalslidcns station,
aterfar den har dagen lite av sin forna glans nar vattnet slapps pa.

I ar var det Bosse Larsson som var extra dragplaster dessutom fanns det en

mangd andra aktiviteter, och inte minst var det ett underbart véader.

Kommunen verkade vara nojd med extratdgsarrangemanget och om allt gar i las
kanske det blir ett extra dragplaster nasta ar namnligen H 24, vi far val se
hur det hela utvecklar sig under vintern.

Tomtdget pa vag tillbaka till Adalsliden efter rundgdng i Betdsen. Fotot
fran passagen av Fjallsjoalven.

| GALTSTROM

Efter provtryckning och byte av slidlockspackning och sedan det utlagda
sparet grusats och stoppats har Loke varit i aktion ett flertal ganger i
sommar .

Forsta gangen var i samband med Galtstroms kyrkas 300 ars jubileum den
27/7-80 . Det var manga manniskor samlade i Galtstrom den har dagen och ett
fantastiskt vader.

Vi hade kopplat en av timmervagnarna framfor loket och pd den fick intre-
sserade dka, det blev atskilliga turer. Vi har dessutom kort ett antal gan-
ger i samarbete med Turistféreningen.

Loket har hela tiden skott sig utmarkt, det enda vi har konstaterat &ar
att tva koppelstangslager maste justeras. Loket ar nu vinteravstallt och
nasta somnar far vi se om det blir nagon ytterligare trafik.



Loke i aktion 80 07 27. Ett mycket uppskattat inslag.

Ljusdal 100Ar

Lordagen 23/8 avgick jubileumstiget fran Sundsvalls central, bestdende
av H:24, var vagn OKB 58, en B7 samt tvd stycken B3:or. Ca 60 personer med-
foljde fran Sundsvall och i Hudiksvall tillkom ytterligare ett antal. 1
Hudiksvall drabbades vi tyvarr av en forsening, beroende pa att motorvagnen



Jubileumstaget angar ut fran Nasviken . Foto: Sverker Caj-Matz

till Ljusdal fick invanta ordinarie anslutning fran Sundsvall som var ca en
tim. forsenad. Motorvagnen som skulle gd fore jubileumstdget, maste ju
hinna fram till Delsbo innan vi kunde f4 klart ut fran Hudiksvall. Den har
forseningen gjorde att hela resan blev ca 45 minuter forskjuten.
Naval, 45 minuter sena kom vi till Delsbo dar vi fick ett fint mottagande
med musik och tal. Fdérmodligen var halva Delsbos befolkning nere vid Stat-
ionen manga av dom klev pd och foljde med till Ljusdal. Uppehall gjordes
aven i Hybo dar det ocksd var mycket folk forsammlat. Gissa om H24:an holl
andan under uppehdllet i Hybo for det var ju dar som hon var ytterst nara
skrotningsdéden 1972.

Vid ankomsten till Ljusdal, med det nu fullsatta taget, blev vi ackompan-
jerade av ett antal knalldosor, ytterst effektfullt, och vid stationen dar
Ljusdals Brass 40-manna orkester spelade hade ca 2000 personer mott upp.
Ett i sanning fantastiskt mottagande!

Resten av eftermiddagen anvandes till att koéra 3 stycken fullsatta resor
fram och tillbaka till Jarvso, totalt var det ca 1800 personer som akte med
oss den har dagen.

Hemresan till Sundsvall gick ocksd bra, fransett att vi i Delsbo fick in-
vanta motorvagnen fran Hudiksvall darfor blev vi ytterligare forsenade, men
hem till Sundsvall kom vi endast 1,5 timme férsenade.

OKBv en erfarenhet rikare och Ljusdalborna en upplevelse rikare,kan kanske
vara kontentan av dagen som gynnades av, trots SMHI:S forutségelser, ett
mycket fintvader det var forst pd aterviagen fran Ljusdal som det borjade
att regna...v



Tala om smallande ankomst nar 24:an med tdg anlander till Ljusdal, rok-
puffarna vid ralsen ar fran knalldosorna som var utlagda Foto: S Caj-Matz

Dagen i &ra sarskild
jJubileumsstampel .

Vid varje stopp. Noggrann o6versyn
av hjul och rorelse.
Men FYRA personer? Foto:S Caj-Matz



Efter dagens slit, jubileumstdget i Hudiksvall pa vag hem till Sundsvall
Foto: Sverker Caj-Mat2.

Dagen i ara. Sarskild jubile-
umstallrik i 500 nummrerade
exemplar. Helt slutsdlt och
det gick fort I



| SVARTVIK

H 24:an har fatt sin vinterdversyn det vill sidga allt vatten har tappats
ur, vissa delar har infettats och torrluftsaggregatet har inmonterats och
korts igang.

LokstalIsbygget har framskridet sa till vida att portarna har satts pa
sina platser. Inne i stallet har armeringen for bottenplattan gjorts far-
dig och troligen ar gjutningen av plattan fardig nar du laser detta, &ven
armeringen for smorjgravsvaggarna ar fardig men den gjutningen gér vi inte
forran till varen.

S& har antligen, efter manga om och men, portarna kommit p& plats i Svartvik
Det skedde tisdagen den 23/9 med hjalp av en timmerkran.

Lille Goran stod alldeles ensam nar de
andra barnen tuffade runt och lekte
- "Jag ska be och f& en tur- och retur-

" "F&r Du inte vara med och leka ?", biljett".
undrade hans mamma. - "vart da ?'
m "Jodd, men jag ar sista vagnen och — "Tillbaka hit, forstas

den gar inte pa sondagarna !



En dalig bild inifran lokstallet i Svartvik. Monteringen av armeringen pa-
gar. Trallsparet till hoger skall anvandas for utkoérning av betongen vid
gjutningen av bottenplattan. Vi &r ju jarnvagsintresserade, eller hur?

Det har med tallrikar
tar ocksd sin tid och
plats_har ar det oster-
sundstallrikar som
checkas,klistras och
distrubueras,det var
tur att upplagan inte
var storre an 500 st.
annars hade inte koket
rackt till. ... ._._..
Foto:ftnita Stén.



FLYGANDE PASKJUT

AV OLLE PALM

Liksom andra enskilda jarnvagar hade Uppsala-Gefle Jarnvag ( UGJ ) att stalla
sig " Tjenstgoringsreglemente vid enskilda bolags for allman trafik upplétna
jernvagar for lokomotiv" till efterrattelse.

Det torde std klart, att man inte alltid foretradde en alltfor ortodox syn nar
det gallde efterlevnaden av detta rattesnore. Kappkorningar pd lampliga och
olédmpliga stallen &ar omvittnade, egendomliga apteringar av grusvagnar till per-
sonbefordran likasd. Fortkérningar p& de manga och langa rakstrackorna lar ha
varit vardagsmat. Vissa tider gick lokdragna lokaltag mellan Gavle S och Upp-
landsbodarna. Eftersom rundgangsspar saknades i Upplandsbodarna gick taget i
backgdng den 3 km langa vagen till Skutskar, dar rundgang verkstalldes.

En sallsam handelse skall har aterges efter en berattelse av ett &syna vittne,
narvarande pad de aktuella tdget. Det var pd Furuviksparkens glanstid. Denna
park tillhérde fran bérjan UGJ, som var man om en aktiv personalpolitik, men
dven sag parken som ett affarsforetag. Grundad av VD Magnus Fick och invigd ar
1900 var den ett populart utflyktsmdl for Gavleborna. De s.k. Furuvikstégen
kunde pa sommarséndagarna vara bade langa och vélbesatta.

Vid det nu relaterade tillfallet, som tilldrog sig ndgon gang pd 20-talet,

stod ett Furuvikstdg pad Gavle S klart for avgang. Taget hade 6ver 40 axlar och
var sd valbesatt, att folk stod ute pd de 6ppna plattformarna. Dragkraften var
ett av de falubyggda kompoundloken fran 1907. Faluloken var l6pvilliga dragare
men inte kanda for rastyrka, och det befarades val lite till mans att man skul-
le bli fast i den langa Jarvstabacken.

Man invantade mote med ett snalltdg fran Uppsala och nar detta val inkommit

Det var det har loket som gjorde det i artikeln omnamnda flygande paskjut-
et UGJ nr. 25 Foto: Jarnvagsmusum.



gavs avgang till Furuvikstdget, som stdnkade ivdag sd gott det nu gick. Men nar
taget befann sig pad rakstrackan vid Sbrby, dar numera Jarnvagsmuseet ligger,
och falumaskinen gjorde vad den kunde for att i upp farten, far de passagerare
som stdr pd sista vagnens bakre plattform till sin forfaran se loket fran det
snalltdg, man nyss mott, i full fart komma efter p& sparet. Det var 25:an som
med angan i topp och med tendern fore skulle ge paskjut i backen.

Innan man hann fatta, vad som var meningen, holl panik pd att utbryta, folk
skrek och forsokte tranga sig in i vagnen. Men foraren pd 25:an kunde sin sak
och smog mjukt intill taget,utan att man kunde kanna nagon stot, och tryckte
pd uppfor stigningen.”

Woxna Lobonas Jarnvag
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Ar 1908 Ar 1925
SPArvidd. ..o 0,802 0,802
Sparlangd i huvudspar............ km. 28,86 28,86
Storsta lutning i huvudspar...... .0/700 25 25
Minsta krokningsradie i huvudspar. .m. 300 300
Ralsvikt. . ... o ... ... -kg/m. 20,6-23,1 20,6-23,1
Storsta tilllatna hjultryck...... 3 3
" 1 taghastighet ... .km/t 30 30
Anglokomotiv, tank-.............. 2 2
Personvagnar med 2 axlar......... 2 3
Resgods-godsvagnar ned 2 axlar.... .st. 46 46
Postvagnar,hela eller komb.2 axlar .st. 1 1



EN SVUNNEN TID

Av Bengt Sandhammar .

Langs lansvagen fran Voxna mot Los ldéper en gammal banvall strax intill vagen
sen man kommit ovanfor Lovriset. Och mycket riktigt har har en gang funnits en
jarnvag. Woxna-Lobonds jarnvag (WLJ) var den dopt till. Nu finns bara allehanda
spar - dock inte av stal - kvar efter banan. Vissa delar har byggts om till bil-
v4g, pd andra finns annu en och annan rutten sliper. Strax soder om Lovriset
reser sig tvd maktiga stenfundament, som minner om bron Gver Voxnan.

O6ppnad 1908

Sen Orsabanan tillkommit vid sekelskiftet sig bolagsgubbarna pd Ljusne-Voxna
sin chans att f& a4ndd battre kommunikationer i Voxna socken. Produktionen av
trakol kunde okas i hog grad, bara man léste problemet med transporterna fran
skogarna ner till Voxna station. Ar 1906 hade man bestamt sig for att bygga en
smalspdrig jarnvag mellan Lobonds och Voxna. | september 1907 fick man klar-
tecken fran statsmakterna och den 13 november 1908 Oppnades banan for trafik.
En dryg halvmiljon kronor hade den d& kostat. Den nya jarnvagen fick inte sam-
ma sparvidd som Orsabanan. De ekonomiska aspekterna vagde har tyngst.Det stal-
Ide sig betydligt billigare att bygga en bana med endast 802 mm mellan skenorna.
Normalsparvidden ar 1.435 mm. De olika sparvidderna medférde att allt gods ma-
ste lastas om i Voxna.

Jarnvagens strackning

1 Voxna hade WLJ dock gemensamt stationshus med Dala-Halsinglands jarnvag. Hu-
set ar nu borta och ersatt av en mindre byggnad. Aven denna star dock tom sedan
flera ar. Pa stationen hade Lobon&dsbanan vandskiva och omlastningsbrygga for

Voxna bruks station 1926. 1 vara ogon en typisk smalsparsidyll. Men 1926
var det bittert allvar. Foto: SJK/F



I dag har banvallen genom Voxna Bruk
blivit en vacker promenadvdg. Ut-

sikten maste ha varit betagande
genom kupéfdnstren.

Foto: Bengt Sandhammar.

trékol. Av praktiska och ekonomiska skal drog man inte banan direkt till Voxna-
bruk, utan forst i vastlig riktning. Det hade annars varit nddvandigt att bygga
tvad broar oOver Voxnan. Efter en dryg kilometer svangde banan av och passerade
Dalkarlsbo upp mot Voxnabruk. Har fanns jarnvagens lokstall och verkstad. Dom
1ag 100 meter soder om jarnvagsbron over Salman, som fortfarande finns kvar.
Fran Voxnabruks station gick ett bispar till brukets bradgard.

Ungefar 1 km norr om Voxnabruk svangde banan av mot nordvast och foljde alven.
I Kilen och Njupa fanns hallplatser. Frén Kilen gick ocksd ett bispar till
grusgropen. |1 Njupa fanns lastbrygga for trékol. Strax innan Lovriset korsade
jarnvagen Voxnan. Dar fanns en hallplats liksom i Grycksmyra lite langre upp.
Vid &andstationen i Lobonds fanns véndskiva och lokstall.

Begagnade lok

Den mesta matrielen till den nya jarnvagen koptes begangnad frén Bredsjo-Deger-
fors jarnvag i Narke och Vvarmland. Tagen drogs av tva sexkopplade anglok till-
verkade i Halsingborg 1899 och 1900. Nar jarnvagen lades ner saldes dom till
Hallefors-Fredriksbergs jarnvdg. Det sista loket skrotades 1959. FOr person-
trafiken anvandes tre morkroda personvagnar. En av dessa rullade pa en annan
jarnvdg anda fram till 1962. Ett 50-tal godsvagnar, de flesta 6ppna, fanns ock-
sad vid banan. Persontdgen sammansattes vanligen av tva personvagnar och en fin-
ka forutom ett anglok.

WLJ anvandes som namnts framst for trédkolstransporter. Dessutom svarade den

for bygdens behov av olika produkter for livets nodtorft. P4 ett ar fraktades

i medeltal 10.000 ton. Persontrafiken var livlig, om man tanker pad att t.ex.
1932 bodde knappt 2.000 personer i Voxna socken. Ungefar 13.000 resande per

ar akte med tagen. 1 1l:a klass kostade resan 7,5 6re/km och i 3:e klass 5 ore/
km. Under forsta varldskrigets slutdr 1918 kostade det 10 6ére extra i 1:a och
5 ore extra i 3:e klass per km.

Forluster

Det behovdes inte manga anstallda for att skota den lilla jarnvagen. Vid star-
ten 1908 fanns 15 man. Ar 1925 var bara 11 kvar. Nagra feta léner utbetalades



inte. 1914 tjanade en banvaktsforman 1.212 kronor om aret och en stationskarl
896-1.088 kronor om aret. Banan gick lange med forlust. Persontrafiken lades
ner 31 oktober 1932 och godstrafiken upphdrde varen 1933. Samma sommar borjade
man riva upp rélsen och sommaren 1934 fanns bara, liksom nu, en slingrande ban-
Lilleputtidgen som rullat fram med hela 30 kn/

kvar genom Voxnaskogarna.

vall
blev ett minne blott. Sverige var 28 km jarnvég fattigare.”

tim,

D& det begav sig! WLJ-tdg pd bron over voxnan. Vagnen narmast loket &r en
sd kallad angfinka, avsedd for varmehallningen i personvagnarna. Foto:SJK/F

Lobonas

oo VoxnA BRUK

Bollnés

VOXNA
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I dag ar det bara dom méktiga brofundamenten som minner om en svunnen
epok. Foto: Bengt Sandhammar.

Jag kan inte lata bli att visa den
har bilden. Den talar for sig sjalv.
Foto: Lars Ryderberg i Alvsjo 791030.;



